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Bilaga: Blankett som anvandes vid matningarna

Inledning

Denna pilotstudie dr genomford pa uppdrag av Transportstyrelsen och Trafikverket av
Déackbranschens Informationsrad, i samverkan med Polismyndigheterna i Skane och
Stockholms ldn. Dackbranschens Informationsrad har ansvarat for planering och ge-
nomférande av studien och bemannat med experter fran dickbranschen for att genom-
fora matningar. Polismyndigheterna i Skane och Stockholms lan har ansvarat foér orga-
nisation av kontrollplatser.

Dackbranschens Informationsrad &r ett branschneutralt organ for samverkan och in-
formationsspridning. Bakom Déackbranschens informationsrad star Dack-, Falg- och
Tillbehorleverantorernas Forening (DFTF), Dackspecialisternas Riksférbund (DRF),
Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO) samt Svensk Dackatervinning AB
(SDAB).

For den som vill veta mer om pilotstudien, kontakta:

Goran Andersson, Transportstyrelsen
Tfn 0243-750 34, goran-l.andersson@transportstyrelsen.se

Johnny Svedlund, Trafikverket
Tfn 0243-750 79, johnny.svedlund@trafikverket.se

Pontus Gronvall, Dackbranschens Informationsrad
Tfn 0340-67 30 01, pontus@dackinfo.se

Anders Arvidsson, Rikspolisstyrelsen
Tfn 070-618 40 90, andersg.arvidsson@polisen.se



Bakgrund

Sedan vintern 1999/2000 ar det krav pa vinterdack och minst 3 mm méonsterdjup pa
personbilar vid vinterviglag den 1 december till och med den 31 mars. I ett regerings-
uppdrag 2008 fick davarande Vagverket i uppdrag att ta fram en samlad lagesrapport
om vinterdack, dar en del var forslag till atgarder for stopp i trafiken orsakade av tunga
fordon. Som en konsekvens av rapporten inférdes vintern 2009-2010 krav pa minst 5
mm monsterdjup pa dack till tunga fordon vid vintervaglag under perioden 1 decem-
ber-31 mars. Kravet giller aven utlindska tunga lastbilar och bussar. Vagverkets rap-
port inneholl dven ett forslag om krav pa vinterdack pa drivaxeln pa tunga fordon, vil-
ket inte togs med nar de nya kraven infordes.

Vintrarna 2009/2010 samt 2010/2011 bjod pd mycket vintervéglag i hela landet. Vid
ett flertal tillfallen blev det stora storningar i trafiken pa grund av att tunga fordon inte
kunde komma fram i det strdanga vaglaget.

Dackbranschens Informationsrad har sedan ett flertal ar genomfort undersékningar av
bland annat monsterdjup och dacktyp, framst pa latta fordon men dven pa tunga for-
don. Sedan 2005 har uppféljningar av dacktyp och i vissa fall &ven moénsterdjup pa per-
sonbilar pa vintern gjorts i samverkan med Vagverket/Trafikverket.

Syfte
Denna pilotstudie syftar till att visa foljande:

= Regelefterlevnaden nar det géller krav pa dack med minst 5 mm moénsterdjup pa alla
positioner pa dragbilen pa tunga fordon.

= Hur stor del som anvander vintermonster pa respektive position pa dragbilen.

= Huruvida det skiljer mellan utlindska och svenska fordon.

= Huruvida det skiljer mellan olika typer av fordon.

Genomforande

Pilotstudien genomfordes i Stockholm och Helsingborg, med tre undersékningsdagar
per ort. Valet av orter och kontrollplatser gjordes sa att en stor del av de kontrollerade
fordonen skulle vara utlandska. I Stockholm gjordes méatningarna den 4:e, 7:e och 8:e
mars vid farjelagen, dar lastbilar som anlande till Sverige kontrollerades. I Helsingborg
gjordes matningarna den 7:e, 9:e och 17:e mars pa en kontrollplats vid Europavag 6
utanfoér Helsingborg, pa norrgaende sida. Urval av bilar pa bada orterna gjordes
slumpmassigt. Malet var att minst 200 bilar per ort skulle kontrolleras, men det fick
garna bli fler om det var mojligt inom de tre avsatta undersékningsdagarna per ort.

Polisen kallade in fordonen och genomférde sin kontroll medan neutralt kladda exper-
ter fran Dackbranschen matte monsterdjup pa alla positioner pa dragbilen och notera-
de huruvida det var vintermdonster pa styr-, driv- och i forekommande fall baraxel. Det
noterades aven i vilket land bilen var registrerad och vilken typ av tungt fordon det var
som undersoktes. Infor genomférandet av matningarna gavs bland annat foljande in-
struktioner:

= Urval av fordon ska goras sd att det blir statistiskt relevant. Exempelvis far inte for-
don viljas ut aktivt for att det ser ut att vara i daligt skick.

= Det ar bra om Polisens insatser kan planeras sa att det blir ett bra flode av kontrolle-
rade fordon, sd att det blir ett sa stort underlag for statistiken som mdjligt. Skulle fler
an 200 fordon hinna kontrolleras under de tre matdagarna ar det bara positivt.



= Fordon som ar aktuella ar tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en total-
vikt 6ver 3,5 ton. Sdsom upplagget ar planerat kommer det sannolikt att bli en 6ver-
vikt av lastbilar i urvalet, vilket dr okej. Det dr ocksa okej om det blir en hel del ut-
landska fordon som undersoks. Detta ska dock inte styras genom urval av fordon
utan mer genom val av platser dar undersokningen genomfors.

Tva dackexperter deltog per ort och undersdkningsdag. Blanketten som anvandes finns
i bilaga. I denna rapport redovisas resultaten.

Resultat

De i denna rapport redovisade resultaten bygger pa ett relativt begransat underlag,
sarskilt galler detta nar resultaten redovisas nedbrutet for att visa skillnader mellan
vilket land bilen kommer ifran eller skillnader avseende fordonstyp.

Resultat av matningar redovisas for styraxel, drivaxel respektive baraxel. Noteras ska
att det statistiska underlaget for baraxel blir mindre dn for 6vriga axlar, eftersom alla
undersokta fordon inte har baraxel. P4 grund av detta redovisas inte statistik for barax-
el alls nar statistik bryts ner pa lander.

Undersokta fordon

Totalt kontrollerades 597 fordon, varav 209 i Stockholm och 388 i Helsingborg. Av alla
fordon var 203 (34%) registrerade i Sverige och 394 (66%) i utlandet. Férdelningen av
lander redovisas i diagram 1, dar lander med minst 20 bilar i studien redovisas separat.

Ovriga; 9%
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B Litauen; 4%

Nederlanderna; W Sverige; 34%
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Danmark; 6%
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Diagram 1: Férdelning av vilket land undersékta fordon var registrerat i. | kategorin Ovriga ingar alla
lander dar antalet bilar i undersékningen understiger 20 st.

Nar det giller fordonstyp var trailerdragare klart dominerande i studien, med 392 un-
dersoka bilar, vilket motsvarar 67% av de totalt 581 fordon dar fordonstyp var noterad
pa blanketten. 83 fordon (14%) var langtradare med lastbil och slap, 43 st (7%) var



distributionsbilar, 20 st (3%) var bussar och resterande 43 st var av annan typ, men
dar antalet i undersokningen var mindre an 20 stycken. Exempel pa fordonstyper som
hamnat i kategorin Ovrigt ar anldggningsbil, tankbil, birgningsbil, bulkbil, sopbil, tung
transport, spolbil och personbil kl II. Férdelningen av fordonstyp redovisas i diagram 2.
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Distributionsbil;
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Diagram 2: Férdelning av fordonstyp i studien. | kategorin Ovriga ingar alla fordonstyper dar antalet
bilar i undersékningen understiger 20 st. Endast dack pa dragbilar har undersokts.

Monsterdjup

Maétningarna av monsterdjup redovisas i andel med monsterdjup under 5 mm, férdel-
ning av monsterdjup samt medelmonsterdjup pa mest slitna dacket. I de fall det finns
flera axlar av samma typ redovisas genomsnittet for respektive axelkategori.

Andel med mindre an 5 mm monsterdjup

Andel bilar med mindre dn 5 mm monsterdjup i undersékningen redovisas nedan i
diagramform. I diagram 3 visas andel med mindre dn 5 mm moénsterdjup av alla under-
sokta fordon samt skillnader mellan svenska och utlindska fordon. I diagram 4 och 5
visas andel kopplad till i vilket land fordonet ar registrerat samt andel i féorhallande till
fordonstyp.
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Diagram 3: Andel med mindre dn 5 mm monsterdjup pa respektive axel; alla undersokta fordon
samt svenska respektive utlandska fordon.
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Diagram 4: Andel med mindre dn 5 mm monsterdjup pa styr- respektive drivaxel pa bilar av olika
nationalitet. Notera att det statistiska underlaget har ar begransat.
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Diagram 5: Andel med mindre @n 5 mm monsterdjup pa respektive axel pa fordon av olika typ.

Foérdelning av moénsterdjup

Fordelning av monsterdjup redovisas nedan i diagramform. Intervallen har satts till
olagliga (<5 mm), 5-7,9 mm, 8-10,9 mm, 11-13,9 mm samt 14 mm eller mer.

I diagram 6-8 visas fordelning av monsterdjup for respektive axel pa alla undersokta
fordon samt skillnader mellan svenska och utldndska fordon. I diagram 9-10 visas
skillnader mellan inre och yttre position pa driv- respektive baraxel for alla fordon.
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Diagram 6: Fordelning av monsterdjup pa styraxel; alla undersokta fordon samt svenska respektive
utlandska fordon.
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Diagram 7: Fordelning av monsterdjup pa drivaxel; alla undersdkta fordon samt svenska respektive
utlandska fordon.
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Diagram 8: Fordelning av monsterdjup pa baraxel; alla undersokta fordon samt svenska respektive

utlandska fordon.
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Diagram 9: Foérdelning av monsterdjup pa drivaxel pa alla fordon; yttre och inre position.
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Diagram 10: Fordelning av monsterdjup pa baraxel pa alla fordon; yttre och inre position.

Medelmonsterdjup pa mest slitna déacket

I denna studie redovisas medelmonsterdjupet pa det mest slitna diacket pa respektive
axel. Medelmonsterdjupet pa mest slitna dacket dr i matningarna generellt mellan 0,5
och 1 mm lagre 4n medelmonsterdjupet pa alla dack pa respektive axeltyp.



I diagram 11 visas medelmdnsterdjupet pa mest slitna dacket for respektive axel pa alla
undersdkta fordon samt skillnader mellan svenska och utldndska fordon generellt. I
diagram 12 visas skillnader mellan inre och yttre position pa driv- respektive baraxel
for alla fordon. I diagram 13 och 14 visas skillnad kopplad till i vilket land fordonet ar
registrerat samt skillnad i forhallande till fordonstyp.
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Diagram 11: Medelmonsterdjup pa mest slitna dacket pa respektive axel; alla undersdkta fordon
samt svenska respektive utlandska fordon.
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Diagram 12: Medelmonsterdjup pa mest slitna dacket pa driv- respektive baraxel pa yttre och inre
position.
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Diagram 13: Medelmonsterdjup pa mest slitna ddcket pa styr- respektive drivaxel pa bilar av olika
nationalitet. Notera att det statistiska underlaget har ar begransat.
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Diagram 14: Medelmonsterdjup pa mest slitna dacket pa respektive axel pa fordon av olika typ.
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Vintermonster

Dackexperterna antecknade om det var vinter- eller sommarmonster pa styraxel pa
593 fordon, pa drivaxel pa 591 fordon och pa béraxel pa 226 fordon. Nedan redovisas
andelar vintermonster. Endast ndgra enstaka fordon hade blandat vinter- och som-
marmonster pd samma axel.

[ diagram 15 visas andel vintermonster for respektive axel pa alla undersokta fordon
samt skillnader mellan svenska och utlandska fordon generellt. [ diagram 16 och 17
visas andel kopplad till i vilket land fordonet &r registrerat samt andel i forhallande till
fordonstyp.
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Diagram 15: Andel vintermdnster pa respektive axel; alla undersokta fordon samt svenska respektive
utlandska fordon.

12



100%

80% M Sverige (n: 203)
80% -
72% 73% B Estland (n: 103)
Lettland (n: 47)
60% 55%

52% Tyskland (n: 43)

M Polen (n: 39)

40% H Danmark (n: 37)
Nederlénderna (n: 25)

W :

20% Litauen (n: 22)

Finland (n: 22)

Ovriga (n: 56)

0%
Styraxel Drivaxel

Diagram 16: Andel vintermdnster pa styr- respektive drivaxel pa bilar av olika nationalitet. Notera att
det statistiska underlaget har ar begransat.
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Diagram 17: Andel vintermonster pa respektive axel pa fordon av olika typ.
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Diskussion

Denna studie ger en indikation pa hur moénsterdjupet ar i dicken pa tunga fordon och
hur manga som anvinder vintermdnster pa de olika axeltyperna pa vintern i Sverige.
Vissa slutsatser om féorekommande skillnader mellan svenska och utlandska fordon
samt mellan olika fordonstyper bor ocksa kunna dras. For att fa en mer tillforlitlig bild
av statusen pa dack pa tunga fordon i olika delar av Sverige behover sannolikt en mer
omfattande undersdkning genomfdras. Det bor da dvervagas att dven kontrollera
skicket pa dacken pa sldp och trailrar.
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Bilaga: Blankett som anvandes vid matningarna

Undersékning av ménsterdjup och dicktyp, tunga fordon (inte sldp/trailer)
mars 2011, genomford pd uppdrag av Transportstyrelsen

1. Mt mdnsierdjup o8 ala posiioner pd draghilen och kryssa | vad det 3¢ 107 typ av axlar. Ménsterdjupet
mats pd det mest slitnd stallet | huvudmOnstret | e mittersta 75 procenten av slitbanan

2. Aage nationalzer, fordonstyp och dicktyp (det senare genom beddmning av manster)

3. Notera plats ozh datum 1or matningen same am det ir vintervagiag clier ¢

©OBS! Kryssa Gver de positi sum inte 3r aktwella pd det undersdkta fordonet,
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